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BADANIE ZMIENNOSCI ODDZIALYWANIA AUTOSTRADY
NA GRUNTY ROLNE NA PRZYKLADZIE ODCINKA
AUTOSTRADY Al

Stanistaw Bacior
Uniwersytet Rolniczy w Krakowie

Streszczenie. Opracowana nowatorska metoda szacowania oddziatywania autostrady na
grunty rolne pozwala na okreslenie wszystkich strat zwigzanych z kierunkami tego od-
dzialywania. Podstawg dla ustalenia strat jest analiza zmienno$ci uzytkowania gruntow
i klas bonitacyjnych oraz rozmieszczenia drog dojazdowych do gruntéw wzdtuz osi pro-
jektowanej autostrady. Przyjeta miarg wielokierunkowego oddziatywania autostrady na
grunty rolne jest okre$lona zmiana wartosci gruntow, przy ktorej wyznaczeniu uwzgled-
niono jedynie zréznicowanie ich przydatnosci do produkcji rolniczej. Opracowana metoda
okreslania oddziatywania autostrady na grunty rolne zostata przedstawiona na przyktadzie
projektowanego odcinka autostrady A-1 Strykow—Skoszewy, a nastgpnie zostata ona po-
roéwnana z alternatywnym przebiegiem tego odcinka. Budowa jednego kilometra rozpa-
trywanego odcinka autostrady spowoduje obnizenie warto$ci gruntdw rolnych wynoszace
przecigtnie 1540 jednostki zbozowej. W alternatywnej wersji przebiegu beda to natomiast
1884 jednostki zbozowe. Przejmowanie gruntow pod budowe autostrady oraz negatyw-
ne jej oddzialywanie obejmuje okoto 85% catkowitej utraty wartosci gruntow rolnych.
Pozostate 15% utraty warto$ci gruntdw wigze si¢ z przyrostem transportu i pogorszeniem
roztogu dziatek.

Stowa kluczowe: warto$¢ gruntow rolnych, oddziatywanie autostrady, roztdg gospo-
darstwa.

WPROWADZENIE

W niniejszym opracowaniu ocena oddziatywania budowy autostrady na grunty rolne
zostata wykonana metoda uproszczong, ktéra pozwala na wstepng ocene tego oddzia-
lywania na etapie wstepnego projektowania trasy jej przebiegu [Harasimowicz 1998,
Bacior i Harasimowicz 2002, Bacior i Harasimowicz 2005]. Do prawidtowego oszaco-
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wania wptywu budowy autostrady konieczne jest okreslenie: zmiennosci jakosci gleb
na trasie autostrady, rozmieszczenia drég stuzacych do transportu rolnego i wiaduktow
autostradowych, powierzchni gruntow rolnych, do ktorych dojazdy wiaza si¢ z prze-
kroczeniem pasa autostrady, parametréw rozlogdw dziatek przecietych autostrada oraz
rozmieszczenia paséw zieleni ochronne;j.

Dzigki uproszczonej metodzie oceny oddzialywania autostrady mozna oszacowaé
cato$ciowe oddziatlywanie autostrady na grunty rolne, ktére obejmuje: utrate gruntow
przejmowanych pod pas drogowy, spadek mozliwosci produkcyjnych gruntéw poto-
zonych w obszarze oddzialywania autostrady oraz pogorszenie roztogu gospodarstw
przecigtych autostradg [Harasimowicz 1998]. Przyjeta miara wielokierunkowego oddzia-
lywania autostrady jest odmiana warto$ci tych gruntow, przy ktorej uwzgledniono okre-
$lang ich przydatno$¢ produkcyjng. Warto$¢ ta jest miernikiem przydatnosci rolniczej
gruntéw do produkcji rolniczej [Bacior 2012].

Przedstawiona metoda jest uproszczona, dzigki czemu w znacznym stopniu ograni-
czona jest jej pracochtonnos$¢, co pozwala na jej wykorzystanie przy ocenie przebiegu
trasy autostrady jeszcze na etapie wstepnego projektowania oraz rozpatrywanie najko-
rzystniejszego potozenia. Procedura obliczeniowa zwigzana z okresleniem oddziatywa-
nia autostrady zostala zautomatyzowana za pomocg opracowanego programu kompute-
rowego, co jeszcze bardziej utatwia jej zastosowanie.

CHARAKTERYSTYKA BADANEGO ODCINKA AUTOSTRADY A1l

Opracowang metode oceny oddziatywania autostrady na grunty rolne zastosowano
na odcinku Strykow—Skoszewy o dlugosci 6,611 km, a nastgpnie otrzymane wyniki
zostaly poréwnane ze alternatywna koncepcja przebiegu autostrady o dlugosci 6,323 km.
Omawiany odcinek autostrady przebiega przez wsie Strykow oraz Skoszewy w powiecie
zgierskim. (ryc. 1).

Autostrada zaprojektowana w prawidtowy sposob powinna przebiega¢ wzdhuz granic
wsi w mozliwie jak najwickszej odlegltosci od duzych skupisk zabudowy. Dzieki tak
zaprojektowanemu przebiegowi autostrady mozliwe jest spore ograniczenie przyrostu
transportu rolnego spowodowanego odcieciem gruntow od siedlisk. W przypadku bada-
nego odcinka, przebieg ten w duzym stopniu spetnia powyzsze kryteria.

Badany odcinek autostrady A-1 przecina 9 drog, z ktorych 7 zostanie wyposazonych
w wiadukty autostradowe. Z kolei w wersji alternatywnej autostrada bedzie rowniez
przecinac¢ 9 drég, z ta roznica, ze wiadukty bedzie posiadaé 6 drog. Odlegltosci pomigdzy
wiaduktami s3 jednym z parametréw, ktore stuza do oceny oddziatywania autostrady
na powigkszenie transportu rolnego. Dlatego tez im wigksza liczba wiaduktow oraz im
mniejsza odlegto§¢ migdzy nimi, tym wptyw budowy autostrady na przejazdy do grun-
tow jest mniejszy.

W trakcie szacowania oddzialywania badanego odcinka autostrady na grunty rolne
przyjeto, ze jej szerokos¢ wynosi 70 m. W obydwu badanych przypadkach nie wystgpuja
pasy zieleni ochronnej, ktorych szeroko$¢ wynosi okoto 30 m.
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Ryc. 1. Autostrada A-1 z zaznaczonym badanym odcinkiem Strykow—Skoszewy [www.gddkia.
gov.pl/]
Fig. 1. Highway A-1 with the selected test section Strykow-Skoszewy [www.gddkia.gov.pl/]
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Ryc. 2. Mapa ewidencyjna z istniejagcym oraz alternatywnym odcinkiem autostrady Strykéw—Sko-
SZEWY
Fig. 2. Cadastral map of existing and alternative motorway section Strykow—Skoszewy
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ZMIANY CECH GRUNTOW ROLNYCH POD WPLYWEM BUDOWY
AUTOSTRADY

Powierzchnia gruntéw przejmowanych pod budowe oraz pozostajacych w strefie
oddzialywania autostrady

Na badanym odcinku obszar gruntéw przejmowanych pod budowg autostrady wynosi
45,27 ha, natomiast w przypadku alternatywnego przebiegu autostrady warto$¢ ta wynie-
sie 38,19 ha. Jest to stosunkowo niewielka powierzchnia. Powodem tak niskiej wartosci
jest to, iz w obu przypadkach nie zostaty zaprojektowane pasy zieleni ochronne;j.

W sktad powierzchni zajmowanych pod budowe¢ autostrady oraz znajdujacych si¢
w strefie jej negatywnego oddzialywania wchodza rozne rodzaje uzytkow. Jednak zdecydo-
wania najwicksza czg¢$¢ tych powierzchni stanowig uzytki rolne. Ich udziat w powierzchni
pasa autostrady przebiegajace przez badane wsie wynosi az 97,8%. Nieco mniejszy udziat
wystepuje w drugiej koncepcji, gdzie warto$¢ ta wynosi 83,2%. Spowodowane jest to
tym, iz w wersji alternatywnej autostrada cze$ciej przecina tereny zabudowane oraz
uzytki lesne. Niski udziat uzytkow rolnych w pasie autostrady, spowodowany jest z duza
lesisto$cia obszaru przez ktory przebiega autostrada. W Polsce zdecydowana wigkszo$¢
w powierzchni ziemi zajmuja grunt rolne, dlatego tez najcz¢sciej stanowia one najwigkszy
odsetek w powierzchni gruntéw przejmowanych pod budowg autostrady.

Powierzchnie uzytkow rolnych przejmowane pod budowe 1 km autostrady prze-
biegajacego przez uzytki rolne w obrebie badanego odcinka wynosza 6,90 ha, z kolei
powierzchnie uzytkow rolnych potozonych w strefie niekorzystnego jej oddziatywania
— 17,74 ha. Natomiast dla alternatywnego przebiegu autostrady wartosci te wynosza
kolejno 6,87 ha oraz 17,65 ha.

W kazdym z badanych przypadkow powierzchnia gruntow potozonych w strefie szko-
dliwego oddziatywania badanego odcinka autostrady jest blisko trzykrotnie wigksza od
powierzchni przejmowanej pod jej budowg. Tak wysoka wartos¢ spowodowana jest tym
iz w obu przypadkach nie zostaly zaprojektowane pasy zieleni ochronnej. W wypadku
braku paséw ochronnych wyrazne oddziatywanie autostrady wystgpuje w odleglosci
do 90 m od jej granicy i powoduje obnizenie jakosci gruntéw rolnych $rednio o 40%
[Curzydto 1994, Wilkowski 1995]. Szerokos¢ strefy oddziatywania autostrady wynosi
wtedy 180 m, a autostrada ma szerokos$¢ réwna 70 m.

Wystepowanie paséw zieleni ochronnej po obu stronach autostrady powoduje, ze jej
szeroko$¢ rowna jest 130 m, a taczna szeroko$c¢ strefy oddziatywania autostrady zmniej-
sza si¢ do okoto 100 m. Zdarza sig, Ze obszar przejmowany pod budowg autostrady jest
wigkszy od obszaru jej szkodliwego oddziatywania na grunty rolne.

Odcigcie gruntéw od siedlisk pasem autostrady

W obu przypadkach 0§ autostrady przecina 9 drog, z czego wigkszos¢ bedzie miata
wiadukty autostradowe. W przypadku autostrady istniejacej jedynie 2 drogi zostana
bez wiaduktu. Dlatego budowa autostrady nie wplynie zbytnio na pogorszenie roztogu
gospodarstw. Natomiast w przypadku alternatywnej koncepcji zostato przewidzianych
6 wiaduktow, przez co 3 drogi zostana bez mozliwosci przejazdu na druga strong.
W zwiazku z tym dla znacznie wigkszego obszaru wzrosng odleglosci gruntow od siedlisk.
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Powierzchnia gruntéw, do ktoérych dlugosci dojazdéow wzrosng po wybudowaniu
autostrady, wynosi w przypadku istniejgcej autostrady 19,34 ha, natomiast w wersji alter-
natywnej 68,07 ha.

Powierzchnie te zostaty przeliczone na kilometr przebiegu autostrady przez uzytki
rolne. Zabieg ten eliminuje oddziatywanie na te powierzchnie dlugosci danego odcinka
autostrady oraz natezenie wystepowania uzytkow rolnych na trasie. Wskazniki te najlepiej
informuja o rozmiarach odcinania gruntéw od siedlisk pasem autostrady i umozliwiaja
bezposrednie poréwnywanie pomiedzy badanymi odcinkami autostrady przebiegajacymi
w granicach wsi. Odcinek autostrady przebiegajacy przez uzytki rolne dhugosci 1 km
odcina od siedlisk 2,95 ha gruntéw, do ktorych dtugosci dojazdéw zwicksza sie, nato-
miast w przypadku odcinka alternatywnego powierzchnia ta bedzie wynosi¢ 12,24 ha.

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza sig, iz wzrost odlegtosci do grun-
tow spowodowany budowg autostrady zalezny jest od odleglo$ci migdzy sasiednimi
wiaduktami oraz ilo$ci drég przecietych przez badany jej odcinek. Przyrost odlegtosci
wzrasta w przypadku, gdy zwigksza si¢ odlegto$¢ miedzy wiaduktami [Bacior 2013].

Zmiany rozlogu dzialek przecietych autostrada

Odcinki autostrady poddane analizie przecinajg odpowiednio 67 dziatek rolnych
w przypadku istniejacego odcinka oraz 60 dzialek w koncepcji alternatywnej. Najczesciej
wystepuje przypadek, gdy autostrada przecina dziatke poprzecznie, dzielac ja na dwie
czesci.

Srednia powierzchnia dziatek przecigtych przez badany odcinek autostrady wynosi
okoto 0,86 ha w przypadku odcinka istniejacego oraz 2,18 ha dla odcinka alternatywnego.

Suma powierzchni dzialek, dla ktorych roztég ulegt pogorszeniu po ich przecieciu
przez autostrade, wynosi 58,47 ha oraz 130,78 ha w wersji alternatywnej. Powierzchnia
ta zalezna jest od dlugosci przecinanych dziatek oraz dtugosci rozpatrywanego odcinka
autostrady oraz wielko$ci udzialu uzytkow rolnych w strukturze uzytkowania gruntdw na
obszarze objetym badaniem. Jak wida¢, powierzchnie znacznie rdznig si¢ pomigdzy soba.
Spowodowane jest to tym, ze autostrada w drugim przypadku przecina dziatki o zdecydo-
wanie wigkszej powierzchni catkowite;j.

Pogorszenia roztogu dzialek duzo lepiej oddaja powierzchnie dziatek przecietych
autostrada przeliczone na jeden kilometr jej dtugosci przebiegajacy przez uzytki. W opra-
cowywanym przypadku wynosza one kolejno 8,91 ha dla autostrady istniejacej oraz
23,51 ha dla wersji alternatywne;j.

OBNIZENIE WARTOSCI GRUNTOW ROLNYCH NA SKUTEK BUDOWY
AUTOSTRADY

Dla odcinka istniejacego warto$¢ gruntow przejetych pod budowe autostrady wynosi
667,3 jedn. zboz. - ha'. na kilometr autostrady przebiegajacej przez uzytki rolne, nato-
miast dla odcinka alternatywnego jest to 705,9 jedn. zboz. - ha™'. Grunty te zostang wyku-
pione przez inwestora.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, iz wykup gruntow pod
budowe autostrady pokrywa jedynie niewielka czg$¢ strat, ktore ponosza gospodarstwa
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rolne w zwigzku z budowg autostrady. Jednakze zazwyczaj cena wykupu ziemi pod auto-
strady jest 3 do 4 razy wieksza od przecietnej ceny gruntéw rolnych [Zak 2002].

W badanych przypadkach przejecie gruntow pod budowe autostrady wynosi 43,3%
catkowitej utraty warto$ci gruntéw powodowanej jej budowg dla autostrady istnieja-
cej oraz 37,5% dla wersji alternatywnej. Wynik ten jest spowodowany brakiem paséw
zieleni ochronnej, przez co przejecie gruntdéw pod budowe autostrady stanowi tak
niski procent w stosunku do catkowitej utraty warto$ci gruntow rolnych zwigzanej z ta
budowa.

Obnizenie jako$ci gruntow polozonych w poblizu autostrady wynosi 686,4 jedn.
zboz.-ha™! na kilometr autostrady co obejmuje 44,6% catkowitego obnizenia warto-
$ci gruntow rolnych oraz 710,1 jedn. zboz.-ha™' na kilometr autostrady (37,7%) dla
koncepcji alternatywnej. Podobnie jak w przypadku przejmowania gruntow pod budowe
autostrady udziat ten w duzej mierze zalezny jest od ilo$ci wystepujacych paséw zieleni
ochronnej. Brak paséw ochronnych powoduje zwigkszenie powierzchni gruntéw podda-
nych negatywnemu oddziatywaniu autostrady. W pierwszym przypadku tagczny wplyw
przejmowania gruntéw pod budowe autostrady oraz szkodliwego jej oddzialywania na
grunty potozone w jej poblizu na badanym odcinku wynosi okoto 85% catkowitego
oddziatywania autostrady na grunty rolne. Natomiast w przypadku alternatywnej koncep-
cji przebiegu autostrady udziat ten jest nieco mniejszy 1 wynosi okoto 75%.

Pogorszenie struktury przestrzennej wsi i gospodarstw spowodowane budowg auto-
strady obejmujace negatywne zmiany roztogu dzialek oraz wzrost ich oddalenia od
siedlisk prowadzi do utraty warto$ci gruntow rolnych; w badanym przypadku wynosi
ona 30,0 jedn. zboz. - ha' na kilometr autostrady (jedynie 1,9% catkowitego jej wpltywu
na te grunty), natomiast w drugiej wersji warto$¢ ta jest zdecydowanie wigcksza i wynosi
239,5 jedn. zboz. - ha™! na kilometr autostrady co stanowi 12,7% catkowitego wptywu.
W pierwszym przypadku straty te s3 minimalne, natomiast w wersji alternatywnej stano-
wia juz znaczny odsetek strat zwigzanych z budowa. Zdarzaja si¢ jednak przypadki, gdy
straty te doréwnuja obnizeniu wartosci gruntéw wynikajacemu z ich przejmowania pod
budowg autostrady.

W przypadku obnizenia warto$ci gruntow rolnych na przyrost odlegto$ci powodo-
wany ich odcigciem od siedlisk pasem autostrady wartosci w obu przypadkach sg juz
podobne. Obnizenie warto$ci gruntdow rolnych powodowane tym kierunkiem oddzia-
tywania autostrady wynosi odpowiednia 156,9 jedn. zboz. - ha™! na kilometr autostrady
(10,2%) w istniejacej wersji autostrady oraz 228,7 jedn. zboz. - ha™! na kilometr auto-
strady (12,1%) w wersji alternatywne;j.
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PODSUMOWANIE

Przedstawiona w artykule uproszczona metoda oceny oddziatywania autostrady
uwzglednia wszystkie gtéwne kierunki oddziatywania autostrady na grunty rolne, przed-
stawiajagc zarazem to oddzialywanie w sposob wymierny oraz w poréownywalnych jednost-
kach. Ogromny atutem uzytej metody jest bardzo mata pracochtonnosc¢, spowodowana tym,
iz w ocenie oddzialywania autostrady zostalo wprowadzonych wiele uproszczen, ktdre
W znacznym stopniu ograniczajg zakres pozyskiwania danych wyjsciowych potrzebnych
do analizy przebiegu osi autostrady. Duzy wplyw ma rowniez automatyzacja prowadzo-
nych obliczen przy wykorzystaniu oprogramowania komputerowego [Bacior 2003].

Metoda oceny oddziatywania autostrady moze znalez¢ zastosowanie szczegolnie
podczas wstepnego szacowania wptywu budowy autostrady na grunty rolne dokonywa-
nego jeszcze w trakcie podejmowania decyzji o przebiegu autostrady oraz przy ocenie
rozwazanych wariantow przebiegu projektowanych odcinkéw autostrady [Bacior 2003].

Przeprowadzone badanie dwoch wersji przebiegu autostrady ma na celu zobrazo-
wanie przydatnos$ci tej metody podczas rozpatrywania réznych mozliwych wariantow
przeprowadzenia tej inwestycji.

Obnizenie wartosci gruntdw spowodowane budowg autostrady na projektowym
odcinku wynosi 1540,7 jedn. zboz./ha na kilometr odcinka autostrady, natomiast w wersji
alternatywnej jest to 1884,2 jedn. zboz./ha. Spadek warto$ci dla wszystkich gtéwnych
kierunkéw oddzialywania autostrady wypada korzystniej w przypadku odcinka pocho-
dzacego z gldwnego projektu. Dzigki tym wynikom mozna jednoznacznie stwierdzi¢ iz
na badanym obszarze autostrada zastata zaprojektowana w sposob optymalny.
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INVESTIGATIONS OF VARIABILITY OF THE MOTORWAY
ON AGRICULTURAL LAND AS AN EXAMPLE A1 MOTORWAY SECTION

Abstract. Developed an innovative method for estimating the impact of the motorway
on agricultural land allows to specify all the losses associated with the direction of this
interaction. The basis for determining losses is to analyze the variability in land use and
quality classes and the distribution of access roads to the land along the axis of the planned
motorway. The accepted measure of multidirectional impact of the motorway on agricultural
land is determined change in the value of land at which the appointment takes into account
only the diversity of their suitability for agricultural production. The developed method
for determining the impact of the motorway on agricultural land is exemplified designed
section A-1 motorway Strykéw—Skoszewy. The construction of one kilometer of the section
of the highway will reduce the value of agricultural land amounting to an average of 1,350
units of cereal. Taking land for the construction of the motorway and its negative impacts
include approximately 85% of the total loss in value of agricultural land. The remaining
15% loss of land value increment associated with the transport and deterioration expanse
plots.

Key words: value of agricultural land, the impact of the highway, land configuration
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